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1. Valkommen (Mia Federley)

Mia halsade vialkommen och presenterade dagens agenda.

2. Inforselprocessen (Cecilia Olsson)

Cecilia gick igenom inforselprocessen och stegen dar all uppgiftslamning kommer att bli

digital fran den 1 mars 2023: Summarisk inforseldeklaration (Sid), Anméalan om

transportmedlets ankomst, Anmalan av varans ankomst (Ava). Deklaration for tillfallig
lagring (DTL) kommer fortsatt att goras via e-post, dar kommer omstallningen till digital

uppgiftslamning att ske langre fram.

Syftet med Tullverkets olika dialogmoéten inom utvecklingsverksamheten ar att sakerstalla

att systemen utvecklas i god tid och att forbereda foretagen pa férandringen.
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3. ICS2, tidsplan och uppgiftslamning (Karl FI6hr)

Vi informerar gemensamt om ICS2 och Ava for att systemen ar tatare sammankopplade, for
att fa battre sparbarhet. Pa Tulldagen i host kommer Tullverket att halla ett seminarium
kring sparbarhet och hur det starker sékerheten, dar vi mer ingdende forklarar syftet med
forandringen, namligen att det ska underlatta for tullmyndigheterna att kontrollera varor
vid yttre grans och att félja hur ofortullade varor ror sig pa sin vag till och i unionens
tullomrade.

Uppgraderingen av ICS2 gors i flera olika releaser. Specifikationer for releaserna har
publicerats och finns tillgangliga via kommissionens publiceringsverktyg CIRCABC. Arbete
pagar for att ta fram operational guidelines. Testmiljén &r nu 6ppen.

Efter att systemet for release 2 gar igang den 1 mars féljer en évergangsperiod till och med
september 2023. Fran och med 1 oktober ska alla aktorer vara i drift i ICS2. Inga uppgifter
for flyg kommer langre att kunna lamnas i nuvarande importkontrollsystem.

Sjalva uppgiftslamningen i ICS2 bygger pa hur transportdokumenten ar uppbyggda pa flera
nivaer av information samt olika former av scenarion for transportkontrakt. Var och ett av
dem &r ett tekniskt meddelande till den gemensamma mottagningsfunktionen. Antingen
kan man lamna komplett uppsattning fran borjan, eller lamna minimidatauppséattningar
som senare fylls pa med kompletta datauppsattningar.

4. Anslutning till ICS2 via UUM&DS (Sara Agerberg)

For att lamna uppgifter till det centrala systemet behéver man registrera sig i UUM&DS och
ha behorighet att skicka meddelande system till system. Sedan maste man ha genomfort
conformancetester.

Foretagets behorighetsadministrator tilldelar behorighet till UUM&DS i Tullverkets e-
tjanster. Det kommer att vara samma inloggning till systemet som till Tullverkets e-tjanster.
Sjalva signeringscertifikatet kan man ha fatt fran Tullverket eller annan godkand utgivare.
For att fa Tullverkets signeringscertifikat sa behéver man anmala en kontaktperson. For
conformancetester behovs dven atkomst till systemet STI-STP, den behérigheten tilldelas
ocksa av foretagets behorighetsadministrator.

Kommissionen har en webbkurs som beskriver hur anslutningen till UUM&DS-systemet gar
till.

5. Genomgang av enkatsvar ICS2 samt 6vriga fragor

Enkdtfraga: Hanterar ni de uppgifter Tullverket kraver i den summariska
inforseldeklarationen idag?

Sammanfattning av enkdtsvar: Nagra uppger att de hanterar uppgifterna idag, nagra
hanterar dem inte.
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Enkdtfraga: Kommunicerar ni elektroniskt med Tullverket idag fran de system som hanterar
uppgifterna?

Sammanfattning av enkdtsvar: Ingen av respondenterna kommunicerar elektroniskt med
Tullverket idag.

Fraga: Vi har fyra charterflyg om aret, ska vi ha system till systemlésning?
Svar: Vi tror att flygbolagen kommer att ha anslutning till det centrala granssnittet.

Fraga: Kommer det att finnas ett webbgranssnitt for att Iamna enstaka summariska
inforseldeklarationer?

Svar: Nej, inte vad vi kan se i dagslaget. Ett webbgranssnitt kommer inte att kunna hantera
den datamangd som den kompletta datauppsattningen for Sid innehaller. Det &r flera
master- och housenivaer. Sddana datamangder maste hanteras system till system.

6. Processen Air General Cargo — release 2

Efter terrordaden den 11 september 2001, implementerades uppgiftslamnande pa global
niva. Da var det 7+1-uppgifterna som i huvudsak lamnas av flygbolaget. Genom
uppgraderingen av importkontrollsystem kommer tullmyndigheterna dven fa tillgang till
houseinformation. De uppgifterna hanteras som Air Cargo Security-uppgifter och kan
stoppa varor fran att lastas ombord pa flygplanet. Senast fore ankomst ska summarisk
inforsel och transportmedlets ankomst anmalas. Darefter ska anmalan om varans ankomst
ske. Det maste inte ske pd samma plats. Ett flyg kan landa pa en plats, men inte lossa
varorna dar.

Vi har en mangd EU-gemensamma system blandat med nationella system. ICS2 innebar att
vi har ett EU-gemensamt system som gar oOver till ett nationellt system fér Ava och DTL. Det
ar har den stora forandringen ligger for er.

Kommunikationssattet for att lamna uppgifter till ICS2 jamfort med anmalan av varans
ankomst ar Tullverkets vanliga kanaler for att Iimna uppgifter system till system. Aven har
jobbar vi for att kunna publicera tekniska specifikationer inom kort. Vi siktar pa september,
men kan bli nagot férsenade i arbetet.

7. Tidsplan Ava (Helena Nordlund)

Vi kommer ha flera leveranser inom omradet. Den forsta leveransen ar for Ava-flyg.
Foretagstestmiljon 6ppnar i december och da kommer systemleverantérerna behdva gora
ett slutprov. 1 mars 2023 ar det produktionssattning av systemet. Notera att det blir en
skarp 6vergang.

Det blir alltsa ingen 6vergangsperiod, eftersom det kommer att vara omojligt for
uppgiftslamnaren att halla reda pa vem som har gatt éver till det nya ICS2-systemet under
overgangsperioden for ICS2.
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8. Uppgiftslamning Ava (Karl Flohr)

Det ar bilaga B som reglerar uppgiftslamningen. Sjalva meddelandet som utgor Ava, syftar
till tva saker: antingen att beratta att en vara har ankommit och befinner sig i tillfallig
lagring; Initialt kommer vi att ligga kvar med den befintliga 6vergangslosningen, det vill saga
att ni skickar in ett e-postmeddelande som DTL. Eller sa syftar meddelandet till att referera
till den summariska inforselsdeklarationen som en tidigare handling.

Meddelandet innehaller i huvudsak referensen till tidigare steg, for att skapa sparbarhet.
Det anger ankomstplats, en UN/LOCODE, och innehaller referenser till transportdokument
som omfattas av anmalan. Det behdver inte vara sa att den kompletta summariska
inforseldeklarationen inkommer vid samma tillfalle. Ava innehaller ingen information om
var varorna befinner sig i tillfallig lagring. Den informationen framgar av DTL.
Uppgiftslamning for en elektronisk hantering av DTL kommer att implementeras langre
fram.

Fréga: "Person som anmaler” — ar det foretaget som asyftas?
Svar: Ja, det ar den juridiska personen.

Frdga: Det &r en del extrainformation med hansyn till vara standarder. Men sa lange det
finns systemleverantorer som kan I6sa kommunikationen sa ar fragan for hur utldndska
agenter och flygbolagen kommunicerar HS-nummer etc.

Svar: Det ar skillnad mellan IATA:s uppgiftslamning som inte stimmer 6verens med
uppgifter som ska lamnas i ICS2. Uppgiftslamningen av Ava ar inte lika detaljerade.

Fraga: Vi har cirka 5 000 sandningar per dag — ska alla dessa lamnas in i uppgiftslamningen
per sdndningsniva?
Svar: Ja, det blir 5 000 meddelanden som innehaller referens till Sid.

Fraga: Tredjelandsforsdndelse eller transit — det &r osdkert om vi far Sid-information vid
mellanlandning och d& har vi inte ndgon referens. Ar inte siaker p& att vi far ENS-
meddelande fran bolag som inte flyger direkt.

Svar: Déar ar det intressant for oss att veta vilken informationstillgang ni har i olika floden.

8. Genomgang av enkatsvar (Ava) samt 6vriga fragor

Enkdtfraga: Finns det uppgifter som ni idag inte har tillgang till for att kunna lamna
Anmalan av varors ankomst? Om ja, vilka uppgifter ar svara att tillhandahalla?
Sammanfattning av enkdtsvar: Det finns uppgifter som ar svara att tillhandahalla,
exempelvis information utanfér MAWB och HAWB.

Enkdtfraga: Vilken typ av l6sningar bedémer ni behdver utvecklas for att kunna lamna
uppgifter i Anmalan av varors ankomst fran och med 1 mars 2023?

Sammanfattning av enkdtsvar: Man behover fa informationen i tid, sa att
systemleverantorer kan processa informationen. Det behéver bestdmmas om det ar
operatdrernas ansvar eftersom vissa uppgifter inte skickas forran flyget har lyft. Vi dnskar
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ett webbaserat granssnitt for manuell rapportering ifall systemleverantdrerna inte ar klara i
tid.

Kommentar frdn Tullverket: Uppgiftslamningen bygger pa att anvdnda
transportinformation. Informationen ska vara tillganglig for den som ska lamna uppgifterna.

Kommentar fran Tullverket: Ansvarsfragan — den som transporterar varan har
huvudansvaret. | normalfallet ar det flygbolagets agent som lamnar uppgifterna.
Flygbolagen anvander ofta lokala agenter for att lamna uppgifter. Det ar framférallt en
diskussion som bor lyftas pa branschorganisationsniva, hur ser man pa processen? | den
nationella uppgiftslamningen ar speditérer och agenter som sitter pa fler uppgiftsmangder.
Diskussionen ar dock hogst relevant.

Kommentar fran Tullverket: Vi kommer inte ta fram ett webbaserat granssnitt i nuldget.

Enkdtfraga: Behover ni ta kontakt med en ny systemleverantor for att kunna lamna
Anmalan av varors ankomst fran och med den 1 mars 2023?

Sammanfattning av enkdtsvar: Nagra uppger ja, och att man redan gjort det eller behéver
gora det. Nagra behover inte ta sddan kontakt.

Fréga: Ar tidigare handling ett krav?

Svar: Ja, det ar for att kunna gora riskbedéomningar. Diskussionen kring hur identifieringen
av tidigare handling har forts pa EU-niva och fornarvarande reglerar bilaga B till
kompletteringsforordningen att tidigare handling ar obligatorisk i Ava.

Fraga: Kommer det att ske nagon motsvarighet till uppfoljningskontroll fér att se hur val
uppgifterna stammer 6verens med den slutgiltiga importdeklarationen, exempelvis
gédllande HS-nummer?

Svar: Riskinformation som lamnas i ICS2-systemet kommer att féljas upp pa central niva och
det galler sarskilt datakvalitén.

Vi uppmanar er att ta reda pa huruvida ni kommer att vara uppgiftslamnare for antingen
ICS2 eller Ava, eller bada.

9. Avslut och tack for visat intresse (Mia Federley)

Mia tackade for visat intresse och informerade om att nasta dialogméte kommer att dga
rum i slutet av november, inbjudan kommer. Det finns méjlighet att traffa projektdeltagare
under arets tulldagar i Stockholm, Goteborg och Malmé.

Infor ndsta mote kommer forfragan om fortsatt deltagande i referensgruppen att skickas ut.

Det gar bra att kontakta mia.federley@tullverket.se for att komma i kontakt med bada

projekten.

Motesanteckningar samt bildspel skickas ut efter motet. Motesanteckningarna publiceras
dven pa Tullverkets webbplats.
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